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Urbanisticko-architektonicka studie nové ¢asti mésta mezi stavajicim a budoucim hlavnim
nadrazim v Brné. Cilem studie je vytvofit novy prostorovy koncept méstského prostiedi jako
alternativu k dosavadnim zdmértim vychdzejicim z tzemniho planu. Zasadnim impulzem k
aktualizaci prostorového usporadani tohoto nejvyznamnéjsiho rozvojového tizemi mésta je
zaclenéni nové trasy méstské zeleznice (rychlodrahy, vlakotramvaje ¢i regionalni drahy) do
navrhu nového mésta. Nedilnou soucésti prostorového uspotadani na principu kompaktniho
mesta je také aplikace teorie a poznatki udrzitelného mésta.
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1. Uvod

Zeleznice v Brné ma dlouhou a komplikovanou historii. Béhem vystavby jednotlivych trati a také
nadrazi v tésném sousedstvi historického centra pomalu dochazelo ke komplikacim, které
vyustily v dnes$ni slozité urbanistické situaci celého jihu mésta Brna, kterou je potieba fesit.
Problémem potencialniho rozvoje této ¢asti mésta se zabyvam ve své diplomové praci.

Chtéla bych se vénovat dopravni situaci, urbanistické vystavbé 1 socio-ekonomickym a
ekologickym souvislostem, které celd problematika ptinasi.

Jak bohaté rozvétvené traté zelezni¢niho uzlu Brno postupné obrostla méstské zastavba, ukazalo
se, ze jejich slozité usporadani v jizni Casti mésta brani rozvoji ulicni sité a vzniku souvislé
zastavby a s nim spojené¢ho méstského zivota.

Dnes je proto na misté radikéalni fez, ktery by tyto ptekdzky odstranil. Proti sobé dlouho lezely
dvé konkuren¢ni myslenky, jak situaci feSit. Pfesun nadrazi do odklonéné pozice a ponechani
nadrazi v poloze stavajici, s pfipadnou pirestavbou. Oba tdbory zastupovaly zcela protichiidné
mySlenky a nesnazily se spolupracovat. Novy ndhled na celou situaci pfinesl nadvrh pana ing.
Veselého v podobé nové formy regionalni dopravy - vlakotramvaje, neboli méstské rychlodrahy,
ktera ob¢ nadrazi spojuje. Nové nadrazi slouzi pievazné dalkovym a mezinarodnim spojum,
nadrazi v centru zlstava jako jedna ze zastavek vlakli regionalnich v ramci Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK). Zastavéni a oziveni uzemi mezi témito
hlavnimi dopravnimi uzly je hlavnim pfedmétem mé prace.

2. Topografie a geografie

Topografie mésta Brna vzdy ur¢ovala sméry jeho ristu. Nejen vyskova Clenitost, ale i vodni toky
(a snimi spojené luhy a zatopové oblasti) se podilely na rozvoji mésta. Také ptevladajici
severozapadni vitr pozd¢ji spoluptisobil pti zakladani primyslovych zon na jihu a jihozapadé
Brna. JiZ od 16. stoleti je také rozpoznatelna osa, jdouci z centra na jih, obklopena usedlostmi
s policky.
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3. Historie

1839

Byla ptfivedena prvni Zelezni¢ni trat’ z Vidné a Bfeclavi do Brna jako odbocka Severni drahy
cisafe Ferdinanda (KFNB) — viz pozdé&ji historie nadrazi Praterstern - do prostoru dnesniho
hlavniho nadrazi, situovaného piimo v mist¢ zruSenych hradeb, mezi 4. a 5. bastionem.
Vyznamnym objektem stavby byl 637 m dlouhy viadukt pies udolni nivu feky Svratky pred
vjezdem do koncového nadrazi, sestaveny z 72 klenutych obloukt. Nadrazi bylo ukonceno
vypravni budovou situovanou kolmo ke kolejim, zhruba na trovni ulice Masarykovy.



Prvni budova ndraéz'z roku 1938, kted

e

Zidovskad brdna, kterd stavala pobliz usti

existovala jen deset let, protoze v roce 1848 dnesni quaryvlfovy ulice, vlevo pr'vm" )
musela ustoupit trati do Ceské Trebové budova nadrazi z roku 1838. V pozadi chram

na Petrove, samoziejmé jeste bez
pseudogotickych vézi z prelomu 19. a 20.
stoleti

7. éervence 1939

1840

1845 — 1848

1847

1. ledna 1849

1849

Zahajen pravidelny provoz mezi Vidni a Brnem.
Zahajena nékladni doprava mezi Vidni a Brnem.

Statni draha stavi trat® Ceska T¥ebova — Brno s ukon&enim v prostoru
dnesniho hlavniho nadrazi. Byla propojena do trati od Breclavi.

Zahajen provoz prvni telegrafni linky pro potieby zeleznice spojujici Viden
s Ceskymi zemémi monarchie (Viden — Brno).

Zahajen provoz na trati Severni statni drahy z Brna do Ceské Tiebové.

Spoleénost statni drahy (StEG) zprovoznila trat’ z Brna do Ceské Tiebové.
Trat’ vedla z prvniho nédrazi, zanovni stani¢ni budova z roku 1839 byla
zbourana a nahrazena novou podél koleji. StEG méla i své vlastni
nakladové nadrazi v prostoru ulice BeneSovy (u staré¢ho autobusového
nadrazi), jehoz budovy jsou dodnes z ¢asti dosud zachovany.




1856

1869

1870

1872

1873

1885

1886

1887

1890

1894

Brnénsko-rosické draha zprovoznila trat’ z Boziho Pozehnani (Zastavky u
Brna), kterd po mosté v Hornich HerSpicich piekracovala bieclavskou trat
a vedla do nového dolniho (rosického) nadrazi.

Do hl. nadrazi byla pfivedena trat’ od PFerova pies Sokolnice a Chrlice.

Vybudovana spojka z dolniho na hlavni nadrazi, aby mohly vlaky od
Stielic pokracovat az na hlavni nadrazi. Donedavna z ni zbyl nasyp, po
kterém vedla pé&si trasa na ustfedni autobusové nadrazi Zvonaika.

Byla zprovoznéna trat’ ze Stielic pfes HruSovany nad JeviSovkou do
Vidné. Nasypy a tunely byly postaveny pro dvé koleje, ale druha kole;j
nebyla nikdy poloZena.

Krach na videniské burze zastavil na dlouho vystavbu Zelezni¢nich trati.
Dalsi vystavba se ve vétSim rozsahu rozbéhla az po deseti letech, avsak Slo
pfevazné o mistni drahy s nizkymi technickymi parametry.

Spolec¢nost statni drahy (StEG) zprovoznila trat’ z TiSnova ptes Kralovo
Pole a Husovice do Brna, kde se u ulice Spitalka napojovala na hlavni trat’
od Zidenic do hlavniho nadrazi.

Spolec¢nost statni drahy (StEG) prodlouzila trat’ ze Zastavky u Brna pfes
Trebi¢ do Oktisek, kudy uz v té dobé prochazela hlavni trat’ z Vidné ptes
Znojmo a Jihlavu do Kolina a Prahy. Slo o sou¢ast tzv. Ceskomoravské
transverzalni drahy z Tren¢ina do Domazlic, dalkové traté, avsak stavéné
podle zakona o mistnich drahdch s niz$imi technickymi parametry.

Spolec¢nost statni drahy (StEG) uvedla do provozu tzv. vlarskou drahu,
trat’ z dolniho nadrazi a ze Zidenic na Blazovice a Kyjov. Spojka pies
Zidenice pivodné vedla na Girovni terénu.

Dobudovana svitavska pobiezni drédha, ktera propojila tiSnovskou trat’
(takzvanou tiSnovku) s dolnim nadrazim a slouzila k nakladni dopravé do
tovaren v okoli feky.

Vybudovana budova Ameriky, kterd ve své dobé¢ patfila k nejmodernéj$im
zelezni¢nim ptekladistim v Evropé.

konec 90. let 19. stoleti Rozhodnuto o vybudovani centralniho osobniho nadrazi ve

1902

stavajici poloze. Trat€ z riiznych smért byly postupné zaustovany do
hlavniho nadrazi tak, aby byla mozna jizda bez uvraté (couvani), ktera
byla napt. az do roku 1927 nutnd od vlarské drahy.

Vznik prvniho uizemniho planu mésta Brna feSiciho také problematiku
zeleznici odfiznuté jizni ¢asti Brna.



1904 Dokoncena secesni pirestavba hlavniho nadrazi s dneSni budovou, jednim
podchodem a zastfeSenymi nastupisti.Zprovoznéna stielicka spojka mezi
rosickou a breclavskou drahou na pravém biehu Svratky, kterd umoznila
piimou jizdu osobnich vlaka od Stielic do hlavniho nadrazi mimo dolni
nadrazi a bez vraté na severnim zhlavi hlavniho nadrazi. Pozd¢ji byla
obestavéna odstavnym nadrazim B.

1905 Zprovoznéna mistni draha Cernovice — LiSen, ktera nebyla pfimo napojena
do Zelezni¢niho uzlu.

1905 Trat’ z Ti$nova byla propojena pies Nové Mésto na Moravé do Zd’aru nad
Sazavou, kam od roku 1895 vedla draha z Havlickova Brodu.

1909 Zestatnéni Zelezni¢nich spolecnosti.

1924 SoutéZ pro regulaci Velkého Brna. Reditelstvi &sl. statnich drah stanovilo
podminku zachovat nadrazi ve stavajici poloze — byly ud¢leny az dvé
3.ceny — z nich jedna navrhla pielozit nddrazi do mist dolniho nadrazi a
ministerstvo Zeleznic nasledné podpoftilo vypsani nové soutéze.

1926 — 1927 Soutéz (obdobi konjunktury) Josef Peniaz, Bohuslav Fuchs, FrantiSek
Sklenar — ,,soutéz potvrdila platnost zakladnich zasad pro dalsi rozvoj

......

uvolnénych cennych ploch.*
Zdroj: http://www.jcbrno.cz/rjb_history date.php

,Divod, pro¢ byla vypsana tato soutéz byl zirejmy, pramenil z neustale se zvySujiciho po¢tu
obyvatel Brna a varovnych progno6z o budoucim ristu (1930 — 250 tis. obyvatel, 1970 — 500
tis. obyvatel). Bohuslav Fuchs vidél mozny rozvoj pravé v odsunuti hlavniho nadrazi a vytvoreni
nového prostoru na jihu, ktery by zvétsil dodnes nedostatecné velké centrum na dvojnasobek.
Navrh propojujici historické jadro s novym centrem a rozsitujici tak ,,pracovnu mésta“ (¢imz
rozumime Ufedni a obchodni plochy) ziskal pfizvisko Tangenta.

V priivodni zpraveé hovoti architekt o Brnu jako o zivém organismu. K tomu, aby sdm dobie
fungoval je nutné, aby byl dobfe péstén, aby Zadna jeho funkcni slozka nebyla potlacena
ostatnimi. Velky diiraz klade architekt na dopravu, prave ta totiz tvoii dilezitou spojnici mezi
praci a osobnim Zivotem kazdého ¢lovéka. Varuje také pied libivym pfetvarenim naSeho okoli,
které pozd¢ji zptisobuje prekazky ve zdravém fungovani mésta. V souladu s t€émito principy
vytvoftil Bohuslav Fuchs novou, funkcionalistickou pravouhlou sit’ moderniho velkomésta, kde
jsou viechny jednotlivé funkéni slozky v rovnovaze. Zeleznice v tomto navrhu uz neprotina srdce
metropole, ale pouze se ho na jeho cipu dotyka.

Uvolnéna plocha pod starym nadrazim, jeZ by bylo odstranéno, méla byt vyuZita k obchodnim
ucelim. V pokracovani své studie fesil Bohuslav Fuchs v roce 1933 i kone¢nou podobu
ptesunutého nadrazi, kde pouzil svlij oblibeny motiv skofepinového oblouc¢kového piisttesku,
ktery je viditelny i v mnoha stavbach pozdéjsich, jako je naptiklad autobusové nadrazi u hotelu
Grand, nebo stfecha Détské nemocnice v Cernych polich.
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Autor se zde zabyva také finanénim ohledem
své vize. Shledava, ze naklady na
vybudovani nového nadrazi (48 mil. K¢s) by
byly polovi¢ni nez jaka je trzni hodnota
ploch odsunem ziskanych (93 mil. K¢s).*
Zdroj: http://www.archiweb.cz




20. 1éta 20. stoleti

1927

1933 - 1934

1938

1938-39

1939

1944

1945

Kapacita hlavniho nédrazi nestaci, buduje se V. a VI. nastupisté a opét se
zacind o zelezni¢nim uzlu uvazovat koncepcné. Do véci se zapojuji
architekti a predstava o Brn¢ jako hlavnim velkomésté Moravy.

Zprovoznéna komarovska spojka podél Svitavy, ktera umoznila pfimé
vedeni vlakl z vlarské drahy do hlavniho nadrazi. Tim byly vSechny traté
zaustény do centralniho nédrazi bez uvraté.

Nova soutéz, 1. cena neudé€lena , 2. cena Bohuslav Fuchs, Jindfich
Kumpost, FrantiSek Sklenar, porota doporucila navrzenou variantu
premisténi nadrazi.

Revidovany regulacni a zastavovaci plan mésta Brna navrhuje novou
vypravni budovu a kolejisté jizn€ od starého nadrazi, na plochach severni
¢asti ruSeného nadrazi pak kryté autobusové nadrazi.

Po zabrani Sudet nacisty, ¢imz se ¢ast hlavni traté¢ do Prahy ocitla mimo
uzemi republiky, byla zahdjena vystavba nové dvojkolejné traté do Prahy
ptes Tisnov, kterd se méla stat soucasti hlavni zeleznicni magistraly
Praha — Havli¢kiiv Brod — Brno — Veseli nad Moravou — Nové Mesto
nad Vahom. Soucasti stavby bylo i sefad’ovaci nadrazi v Maloméficich,
které bylo umisténo s ohledem na vojenské zajmy tak, aby se dalo dobie
branit z okolnich svahli. Z dopravniho hlediska je tato poloha nevyhodna,
nebot’ vSechny traté se vétvi az na jihu Brna.

Stavba byla pferuSena v roce 1942 a poté dokoncena v letech 1949 — 1953.

v s ; xj" “h b ™S .-nu.'-'. s
Snimek z vystavby nové tisnovky u Obran z doby druhé sv. valky

Zahajena vystavba nové tiSnovské trati (v provozu r. 1953).

LiSeniska draha byla v souvislosti s rozvojem zbrojovky v dnesnim Zetoru
zdvojkolejnéna, elektrizovdna a zapojena do sit¢ mestskych el. drah.

Postavena spojka ze stielické trat¢ do Hornich HerSpic (odbocka u kiizeni
se statni silnici). Tim odpadla jizda ptes spojku z roku 1904 ptes dnesni
odstavné nadrazi B.



1947

1952

1953

1956

1962

1965

1970

Plén regiondlni obnovy zemského hlavniho mésta (Zemsky studijni a
planovaci astav Moravskoslezsky) navrhuje rozvoj mésta ve sméru S-J
s dalekym rozsahem pravé na jih. Studie uvadi: pfelozeni nadrazi uvolni
plochy pro rozsiteni ,,city*, otevie i plochy celého jizniho Gizemi pro
industrializaci.

Smérny Uzemni plan pojal pfemisténi nadrazi na jih jako klicovy bod pro
doteseni radialné-okruzniho dopravniho systému mésta.

Zprovoznéna nova trat’ do TiSnova a Havlickova Brodu. Stara trat’ z
Kralova Pole do Tisnova byla zruSena.

Smérny plan mésta Brna pievzal myslenku pteloZzeni nadrazi na jih a
rozvinuti nakladového nadrazi podél breclavské traté do HerSpic, vyuziti
uzemi vSak odrazelo jiz vize a podminky planovaného hospodarstvi.

Ukonéen provoz na zbyvajicim tuseku tiSnovky ze Zabrdovic do Kralova
Pole. Zustaly z ni pouze kratké useky jako vle€ky do Kralovopolské
strojirny a posvitavskych tovaren.

Elektrizovana hlavni trat’ od TiSnova do Bfeclavi.

Zprovoznén nakladni priatah z Hornich HerSpic pfes dolni nadrazi do
Malomeétic. Cely kromé dolniho nadrazi byl vyzdviZen do urovné +1, aby
se ziskaly dostate¢né podjizdné vysky pro uli¢ni sit’.

V navaznosti na to byla zruSena spojka z dolniho na hlavni nadrazi. Jeji
nasyp byl pti zprovoznéni Ust¥edniho autobusového nadrazi Zvonaika
prestaveén na pési trasu a snesen byl az v roce 2004 v souvislosti s
vystavbou obchodniho centra ECE v prostoru Vainkovky.

Smérny uzemni plan musel omezit rozvoj priumyslu na jih (zdkon o ochran¢ ZPF), osobni
nadrazi umistil do mist tzv. Rosického nakladového nadrazi a ndkladové nadrazi v HerSpicich,
coz bylo v r. 1970 schvéleno orgény Zeleznic i mésta.

1976

Uvedena do provozu stavba kontejnerového prekladisté 1. tfidy
v Hornich Her$picich a nové nakladové Zelezni¢ni stanice Brno — jih.

80.-90. 1éta 20.stoleti Probiha rekonstrukce tunell na trati do Blanska, n¢které z nich jsou

1982

1994

sneseny, pod Novym Hradem je vybudovan novy jednokolejny tunel.
Zelezni¢ni uzel Brno se stavajicim nddrazim chatra, protoZe se stale ceka
na jeho prestavbu s odsunutou polohou nadrazi.

Uzemni plan Sidelniho Gtvaru mésta Brna pievzal zakladni koncepci
zelezni¢niho uzlu z r.1970.

(Méstem Brnem) zalozena spolecnost JiZni centrum Brno za Gicelem
ptipravy a fizeni realizace projektu JiZni centrum.
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1995 Dokoncena elektrizace pierovskeé traté.

1997 Dokoncena elektrizace ¢ernovické spojky a vlarské drahy do Blazovic a
holubické spojky.
2000 Dokonéena rekonstrukce a el. traté do Ceské Tiebové, jizdni doba z Brna

do Prahy se zkratila na 2 3/4 hodiny. Zelezni¢ni uzel Brno stéle chétra.

2002 Dokonéena rekonstrukce a modernizace traté do Bieclavi. Zelezniéni uzel
Brno stale chatra. Vlada CR odsouhlasila svym usnesenim ¢. 457 (na
zéklade vysledki studii o nevyhovujicim stavu nadrazi z 90tych let)
piestavbu ZUB v souladu s izemnim planem statutarniho mésta Brna.

2002-2005 Pfestavba arealu byvalé¢ Wannieckovy tovarny na obchodné spolecenské
centrum Vankovka (Hrtsa, Pelcak) a oprava objektu administrativy v
arealu Vankovky. Otevieni galerie Wannieck Gallery.

9.Fijna 2004 se uskutecnilo mistni referendum o poloze nadrazi v ramci piestavby Zelezni¢niho
uzlu Brno. Z celkového poctu 318 038 opravnénych volict se dostavilo k volebnim urndm 24,9%
volict, tj. 78 617 obcanti mésta Brna. V celkovém souctu 1ze pokladat vysledky tohoto referenda
za neplatné.

2004 Vyhlaseni vetejné anonymni ideové urbanisticko-architektonické soutéze
Nové osobni nadrazi v Brné. Porota, jiz pfedsedal architekt Josef Pleskot, vybrala ve dnech

2. a 3. prosince 2004 navrh videniskych architekti Fellerera a Vendla z kancelate Architekten
Ceska - Priesner, jeZ ,,vynika znaénou jednoduchosti a jasnosti demonstrujici vhodnymi
architektonickymi prostfedky chapani objektu nadrazi jako dopravniho uzlu 21. stol., aniz by se
v8ak vzdaval vyjadifeni jeho dileZitosti prostiednictvim mostniho objektu levitujicim kolmo

nad lapidarnim zastfeSenim néstupist’.*

Zdroj: http://www.europointbrno.cz/index.php?nav01=6299&nav02=8068&nav03=8094

—

Model posledni varianty reseného vzemi
Model byl vystaven ve vestibulu

Ndadrazni hala vitezného projektu

s mustekem nad nastupisti , L,
Zdroj: P administrativni budovy Brnénskych

komunikaci, a.s. na Renneské tiidé 1a do 31.

http.://www.europointbrno.cz/index.php?nav o 2008
01=6299&nav02=8068&nav03=8094 prosince .
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2005 Schvélena zména uzemniho planu mésta Brna, déale byla pfedlozena
dokumentace pro uzemni fizeni a bylo vydano prvni tizemni rozhodnuti pro
1. stavbu ,,1. ¢ast odstavného nadrazi®.

18. zaii 2006 Otevieni nové odbavovaci haly na letisti v Brné-Tufanech (Petr Parolek)

4. Soucasnost

V prubehu let 2004 — 2008 (prakticky az dodnes) si mésto Brno vyzadalo nékolik zpracovani
odbornych analyz na nejriznéjsi témata tykajici se pfesunu nadrazi. Finan¢nimi naklady
pocinaje, pies prujezdnost trati, relevantnost jednotlivych variant umisténi nadrazi, socialni
kvalitou nového jizniho mésta konce.

Resent je stale nejisté.

3. prosince 2008

Metroprojekt Praha ziskal na zaklad€ vybérového fizeni od mésta Brna zakdzku na potizeni
podrobné technicko-ekonomické studie méstské rychlodrahy. Rozhodla o tom Rada mésta
Brna. Podkladem pro vypracovani studie je feSeni navrhované predsedou komise dopravy Rady
mesta Brna Ing. Josefem Veselym. Navrh pfedpoklada stavbu nadzemni kolejové traté

od budouciho nového osobniho nadrazi, tedy z prostoru kolem ulice Rosické. Ma vést

po planovaném bulvaru do stavajiciho hlavniho nadrazi a poté po Zelezni¢nim télese smérem na
Zidenice.

13. prosince 2008

Krajsky spravni soud na navrh ekoaktivistli (obcanského sdruzeni Nadrazi v centru a jinych)
zrusil dvoji stanovisko stavebnich tfadi, které vydaly izemni rozhodnuti, a fakticky tak
umoznily zahdjit ptipravy stavby. ,,Soudci ale nezvetejnili divody. Podle mluvci soudu
Miroslavy Sedlackové padl verdikt na nevetejném zasedani a nejprve ho musi dostat vSichni
zucCastnéni. Neni tak jasné, zda jde jen o formalni chyby, nebo o zasadné&jsi problém.*

Zdroj: Lidové noviny - Brno, 13. prosince 2008

5.ledna 2009

Bc. Jan Zavfel byl povéien vykonem funkce feditele Jizni centrum Brno, a. s. na zaklad¢
rozhodnuti predstavenstva akciové spole€nosti. Pfevzal funkci po Ing. Stanislavu PSejovi, ktery
byl jmenovan tajemnikem Utadu méstské ¢asti Brno-stied.



5. Budoucnost?

V prostoru mezi nadrazimi se to
hemzi investory. Kanceldfe i byty
chystd finanéni skupina J&T.
Nékupni a zabavni stiedisko
Aupark pro zménu piipravuji
slovensti investofi z HB Reavis.
,Doba, kdy se plocha mezi Galerii
Vankkovka a HersSpickou ulici
zméni v jedno velké staveniste,
pfichdzi. Rysuje se novy stied
Brna a jednotlivi majitelé pozemkut
ptedstavuji domy, které by méli za
par let mijet 1idé cestou na nové
brnénské nadrazi.* Developerska spolecnost slovenské financni skupiny
Zdroj:www.mfdnes.cz,03.05. 2008 J&T predstavila plan stavby administrativniho

komplexu v zapadni casti takzvaného jizniho centra
Zdroj: iDNES, 29. dubna 2008

R

»Konecna podoba nadrazi bude pravdépodobné jina,” fekl generalni feditel Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty Jan Komarek. Naopak definitivni je podoba Galerie Vailkovka, jejiz brany se
oteviely roku 2005, a také sousedniho hotelového komplexu Trinity. Ten se zrovna stavi.
Pokud investofi své plany naplni, stane se Jizni centrum oblasti plnou kancelafi a bytt. Mezi
nimi by mély byt dva velké nadkupni a zabavni komplexy - krom¢ zminéné Vankovky i
Aupark. Centrum slovenské skupiny HB Reavis ma vyrist na misté stavajiciho parkovisté
vedle autobusového nadrazi Zvonarka. Komplex financovany finan¢ni skupinou J&T
projektuje Petr Pel¢ak. Pozemek naproti vlastni konkurenéni developer PDcz Magnum.
Spole¢nost spjata s rakouskym podnikatelem Gerhardem Hudecekem, jemuZ v Brné patii fada
nemovitosti, planuje postavit ¢ast vychodni fady nové ulice. Zatim velkou neznamou je
zifejmé& nejlukrativnéj$i pozemek u nového nadrazi. Rozlehly blok vlastni méstska spole¢nost
Jizni centrum. A ma hned nékolik zajemct, kteti chtéji parcelu ziskat. Co na ni vznikne?
Vétsina navrh kombinuje byty a kancelare. Bydleni tam bude cennéjsi, protoze aredl ptiléha
k fece Svratce. ,,Nyni pracujeme hlavné¢ na sménach pozemkut kvili méstské infrastruktute,*
upiesnil feditel JiZzniho centra Stanislav PSeja.

A tim zaroven upozornil na nejvétsi ,,rest” rozvojového tizemi mezi zelezni¢nimi stanicemi.
Meésto ma ted’ tézky kol nachystat silnice, chodniky, osvétleni ¢i inZenyrské ptipojky.
Kromé zabavnich a komerc¢nich staveb je nezbytna i vystavba byti. ,,JiZni centrum musi
byt Zivoucim mistem. Nesmi dojit k tomu, Ze se s koncem pracovni doby vylidni,* fekl
pred ¢asem architekt Jaroslav Dokoupil, ktery zpracovaval pro mésto urbanistickou studii
Jizniho centra. (volné citovdno z www.mfdnes.cz, 03. 05. 2008)

13



6. Budoucnost!

CITYNESS

/term introduces by Saskia Sassen/

“Charm is not enough. Buildings do not do anything on their own. There has to be an idea of
what that charm is for in this highly competitive twenty-first-century world, and that needs to
connect to economic survival and development through the generation of powerful world-
beating ideas ... not just to copy outmoded twentieth-century models, nor to rely upon the
lovely historical fabric of the old city, but to REINVENT the IDEA of WHAT a CITY IS FOR.”
Frank Duffy in The Endless City

CITYNESS
/termin poprveé predstaven Saskiou Sassen/
“Sarm nestaci. Budovy samy o sobé nic nezmiizou. Musi zde byt ponéti o tom, na co je Sarm
v tomhle vysoce soutéZivem sveté dvacatého prvniho stoleti dobry, a to je potreba spojovat
s ekonomickym pokrokem a vyvojem celé generace mocnych svétovych napadii...
nemiizeme kopirovat zastaralé modely z dvacatého stoleti, ani spoléhat na prekrasnou
historickou strukturu starého mésta, ale ZNOVU OBJEVIT MYSLENKU, K CEMU JE
MESTO?
Frank Duffy in The Endless City

Soucasny tizemni plan a navrhy na zastavbu v inkriminované oblasti shledavam nepfilis
vydafenym. Plan mozZna zohlediiuje jisté ndroky nutné pro planovani Zeleznice ¢i méstské
hromadné (kolejové) dopravy, ale téméf nekoresponduje s koncepci planovani dopravy osobni
a uz vibec nezohlediiuje ostatni méstotvorné aspekty. Zodpovédnost viici spolec¢nosti a

vvvvvv

aspektem prace architekti.

Peclivou analyzou stavajici situace uzemi a naslednym porovnanim s analyzou méstem
planovaného stavu jsem dosla k n¢kolika zaveérim.

Soucasny stav tizemi je smutné tragicky, nejlukrativnéjsi pozemky, zatim zejici prazdnotou,
by mély byt zastavény komerc¢nimi funkcemi. Pro kazdodenni béZzny zivot uz zde neni
prostor. Mista, kde maji Briiané tak ojedinélou moznost kontaktu s fekou jsou zarostla a t€zko
piistupna.

V mém navrhu predstavuji novou strategii zaloZzenou na:
a) kritice stavajiciho izemniho planu
b) principu kompaktniho mésta
¢) vyzkumu, (vlastnim prizkumu), tedy na pozadavcich a narocich potencialnich
uzivateld feSeného izemi
d) vzorku 7 (imaginarnich) rozdilnych skupin potencialnich uzivateld feSeného izemi
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a) Kritika stavajiciho uzemniho planu

Tento plan naprosto nevyuziva obrovsky potencial izemi - lokace v centru, na dosah
samotného historického jadra mésta, v dochdzkové vzdalenosti od vSech dulezitych instituci,
meéstské hromadné i1 dalkové dopravy. Planovany program v uzemi tento fakt nepochopitelné
Dalsi velky problém vidim v planovan¢ monofunkénosti - jednotvarném vyuziti uzemi.
Navrzené funkee (prevazné sluzby,obchod, vyroba) vytvaii ,,ghetto, tedy prostor, ktery bude
uzivan jen urcitou tizkou vrstvou obyvatelstva a to jen v urcit¢, omezené denni dobé 8
pracovnich hodin (koncept). Tato monofunk¢nost také zpiisobi dopravni problémy, zvysi
pocet osob, (= uzivatell pfevazné individualni automobilové dopravy), co se sem budou
muset dopravovat - ov§em jen za praci. Zvysi pocet nutnych parkovacich mist, kapacitu
silnic a v lep$im pfipadné bude pietézovat MHD ve Spickach.

Tato monofunk¢nost zpisobi také socialni nerovnovahu v izemi.

Nesouhlasim také s kratkozrakou orientaci mésta na investory a zapominanim na samotné
uZzivatele prostoru (lidi). V lokalité je nedostatek ploch pro bydleni. Plochy pro volnocasové
aktivity, kulturu, védu a vzdélani, stejn¢ jako plochy pro drobnou (femeslnou) vyrobu jsou
naprosto opomenuty.

Pro¢ mésto neinvestuje do stavajici zastavby a infrastruktury ? Usetfilo by finance, ale i
¢as potiebny k piivedeni urbanniho celku k Zivotu. Pro¢ zde mésto nemé jednotnou dopravni
koncepci? A hlavng, pro¢ plan nereaguje na okolni situaci, pro¢ v ném dochazi k naprosté
neprovazanosti a nesouvislosti s méstem, kontextem?

Takeé prilis velké bloky a nevhodné Siroké ulice neprispivaji k méstotvorné koncepci.
Koncept také navrhuje nadpriumér zelené. Brno v Zddném ptipadé tolik novych volnych
ploch v centru nepotiebuje. Centrum Brna ma jiz dnes jeden z nejnizSich indexi
zastavénosti ze vSech (nejen) Evropskych mést, 33%. Primérny podil zastavénych a volnych
ploch v centrech mést se totiz pohybuje okolo 50 - 60 % ku 50 - 40 %.

Poslednim bodem m¢ kritiky je ¢asovy aspekt. Realizace celého rozsdhlého tzemi najednou
- ,vystavba na zelené louce™ nemutize fungovat. Méstu chybi dlouhodobé¢jsi ¢asova koncepce,
zmény probihajici postupné, v ur¢itych ¢asovych obdobich.

b) Principu kompaktniho mésta

Co je to ,,compact city*“?

Kompaktni mésto je mésto, kde existuji vSechny mozné funkce, typologie a formy zastavby,
stejné jako vSechny mozné druhy uZivani vefejnych a soukromych prostort. Opakem je pro
m¢ napriklad radialni Garden City ¢i Linearni mésto, kde jsou jednotlivé funkce, a tim padem
1 jednotlivé skupiny lidi od sebe oddé€leny. Kompaktnost se vyznacuje také minimalni
dochézkovou ¢i dojizd’kovou vzdalenosti mezi jednotlivymi dennimi (Ci pfilezitostnymi)
zajmy a ¢innostmi obyvatel. Minimalni dojizd’kovou vzdalenosti z mista bydlisté do
zaméstnani, na Utad, za nakupy, za zabavou, ¢i jen do mista tradveni volného ¢asu. Stejné jako
je rozmanitd a variabilni struktura uzivani prostoru, jsou (v€kove, kulturng, socialng)
rozmaniti i jeho samotni uzivatelé: obyvatelé, pracujici, turisté, navstévnici, a hlavné, prostor
samotny. Jen tak mize mésto fungovat kompaktné a Zit 24ti hodinovym Zivotem, bez
privlastku jako business ¢tvrt, prespavarna, nakupni zéna ¢i ,,prostor mezi nadrazimi*.

Jak uz jsem vyse uvedla, stavajici izemni plan shledavam ponékud nestastnym. Zameéry s

uzemim o rozloze 120 hektart jsou povrchni a neodpovidaji kvalité mista ve stfedu mésta.
Jak vyuzit potencial, ktery se zde nachazi, efektivnéji?
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Golfové hiisté? Obrovsky zabavni park? Rodinné bydleni v klidu a zeleni v samotném centru
meésta? Nebo pieci jen ona navrhovana, pfevazné business zastavba?

A co takhle vSechny bézné méstské funkce dohromady?

Jako Slehacka na dortu pak mize byt naptiklad zabavni park.

Princip rozmanitosti spoc¢ivd kombinaci funkci, hmot a jednotlivych typologii horizontaln¢ 1
vertikalné€. V kvalitach jednotlivych ¢asti izemi s ohledem na to, jak jsou vzdaleny od
jednotlivych ,,magnetii“. Magnety jsou negativni a pozitivni. Kazda skupina uzivatelti ma jiné
priority naboji. Pro nékoho je nedaleké hlavni nadrazi velkym plus, protoze Casto cestuje, pro
jiného je minusem, protoze mu vadi hluk a jinému je to jedno, protoZze ma osobni automobil.
Stejné tak je to s kazdym jinym ,,magnetem®, fekou, klubem, blesim trhem...

Dals$im parametrem kompaktnosti je uzivatelnost prostoru v ¢ase, tedy 24 hodin denn¢, 7 dni
v tydnu...kterd opét prameni z nutné rozmanitosti funkci. Kompaktni mésto je rostlé mésto,
kde se rizné funkce, formy, vlivy a skute¢nosti v prib&hu ¢asu vrstvily a prekryvaly. Nechme
proto strukturu lokality rist a rozvijet se, spolu z pozadavky a naroky jejich uzivateli.

¢) Vlastni prizkum

Po deset let trvajicim trendu migrace obyvatel do suburbannich ¢4sti mést, se situace obraci.
Dle Ceského statistického tfadu se v poslednich dvou letech pfistéhovalo vice lidi (o 2%) do
mésta Brna nez z mésta ven. I ve stfedni Evropé dochazi na slova Richarda Burdetta z London
School of Economics, (feditele 10. bienale architektury v Benatkach, a hlavné, vedouciho
vyzkumného programu Urban Age) a Deyana Sudjice, feditele Design musea v Londyné. Na
prebalu knihy The Endless City, které byli editory, stoji jasn¢ ¢erné na oranzovém: v roce
1900 Zilo ve méstech 10% populace, v roce 2007 to jiz bylo 50% a progndza pro rok 2050 je
75%. Za méstskym zpiisobem Zivota ptichazeji do Brna hlavné mladi lidé, takzvani
kreativci“. Dle Ceského statistického tifadu byla primérma plocha dokonéeného bytu v roce
2007 mimo Gzemi statutarniho mésta Brna 80 - 90 m? a v samotném mésté Brné 60 - 70 m?.
Poptavka je tedy hlavné po bytech mensich. Mésto ani soukromi developeii ovSem nereaguji
dostate¢né rychle. Kreativci jsou pomérné pocetna vrstva mladych, vzdélanych a uspésnych
lidi, mezi které nepatii jen lidé co néco tvoii, ale také védci, odborni universitni asistenti,
informatici, 1€kafi, filozofové, bankéti apod. S jejich poctem rostou i jejich naroky na zivotni
styl, bydlent, prostiedi. Uzemi mezi nadrazimi je momentalné nejidealn&jsi nabidkou pro tyto
lidi. A stejné tak naopak, nikdo jiny, nez pfizptisobivy, nestali a tvofivi lidé, sem nepfivede
prvni vlastovky méstského Zivota. Uzemni plan sam o sobé miize byt sebedokonalejsi, ale
dokud tu nebudou pracovat, bydlet a bavit se lid¢, nebude fungovat. Aby se celé izemi stalo
atraktivnim 1 pro ostatni skupiny lidi, pottebuje ze za¢atku nékoho odvéazného, kdo ptipravi
pudu pro ostatni potencidlni rozvoj: ,.iniciatory*.

Tito at’ uz soukromi, nebo vetejni iniciatofi, (jednotlivec, obcanska iniciativa, spolek,
spole¢nost, cirkev, mésto, ...), obdrzi od mésta podporu na rozvoj samostatnych projekta

v oblasti, a to v podob¢ volného prostoru ¢i financi. Spolupraci s investory zacinaji aktivovat
¢asti uzemi.

Na zédkladé prizkumu, ktery jsem provedla mezi skupinou mladych, starSich i nejstarSich lidi
zijicich v Brné, jsem dosla k n¢kolika zavériim. Na prvnim misté mé zajimala skupina lidi ve
veéku 20-35 let, tedy lidi, kteti by patfili mezi prvni obyvatele a uzivatele izemi. Ptala jsem se,
kde pracuji, jaka je jejich profese, jak daleko dojizdé€ji do zaméstnani, jestli vlastni osobni

automobil nebo preferuji MHD, kde nakupuji a jak a kde travi volny €as. V druhé ¢asti

16



dotazniku jsem respondentiim polozila otazku: ,,Je pro tebe dalezité, aby v blizkosti mista,
kde bydlis nebo pracujes, nachazely: (kdyby sis mohl(a) vybrat, nebo rozhodnout, ze tam
prosté budou)...“. Odpovedi na 47 moznosti se lisily dle véku respondenti, rodinného statusu
i postaveni. Podle o¢ekdvani, jsou nejvhodnéjsimi prvnimi obyvateli nové méstské ¢asti
praveé mladsi lidé. Tito lide (,,kreativci®) ozivi izemi velice rychle, jsou pfizplisobivi a
vynalézavi. Zabydli a zitulni prostor do takové miry, Ze se ani ostatni (pfislusnici jinych
socialnich skupin) nebudou obavat zivota na jih od centra mésta.

d) 7 rozdilnych skupin potencidlnich uzivateli FeSeného tizemi

Z vysledki predchoziho prizkumu a jsem zpracovala studii Zivoté imaginarnich obyvatel
feSeného Gzemi. Ur¢ila jsem si 7 skupin prikladi uZivateli, (high-end rodina, socialni
rodina, gay par, 4 studenti, single tatinek, par dichodci a turista), na kterych jsem simulovala
a ,,sledovala“jejich pohyb ve mésté, v zasadg, jejich ,,uzivani* mésta, jejich chovani —

v zavislosti na jistych pozitivnich ¢i negativnich faktorech, tzv. ,,magnetech®. Od télesnych
potieb, po potieby dusSevni. Kde spi (bydli), kde se stravuji, kde pracuji, co délaji o volném
Case, o vikendu, o prazdninach a dovolenych, kde ziji dalsi ¢lenové jejich rodiny, zda vlastni
auto ¢i vyuzivaji MHD, €i pro¢ sem vlastné pfisly. V zavéru jsem dospéla k provazané siti
socialnich vazeb mezi ptislusniky jednotlivych (opravdu riznorodych) skupin. Tyto rozdilné
skupiny mohou nejlépe zit,pracovat, cestovat,stravovat se, bavit se (apod.), dobfe fungovat,
JEN, pokud ,.existuji“ viechny DOHROMADY. ~

Vedlejsi studii byla studie dochdzkovych vzdalenosti v rdmci feSené¢ho tizemi. Vysledky jsou
prekvapivée pozitivni, naptiklad cesta pésky z nového nadrazi az do centra mésta (na Namesti
Svobody) netrva vice nez 20 minut...

STRATEGIE
Definice pojmu:
KREATIVEC

- prislusnik pomérné pocetné socidlni vrstvy mladych, vzdélanych a tspésnych lidi,
mezi které nepatii jen lidé, co néco tvofi, ale také védci, odborni universitni asistenti,
informatici, 1€kafi, filozofové, bankéti apod.

- do mésta ptichdzeji za takzvanym méstskym zpiisobem Zivota

- s jejich poétem rostou i jejich naroky na zivotni styl, bydleni, prostiedi

- Uzemi mezi nadrazimi je momentaln¢ nejidealnéjsi nabidkou pro tyto lidi

- stejné tak naopak, nikdo jiny, nez prizptisobivy, nestali a tvotivi lidé, sem neptivede
prvni vlastovky méstského Zivota. Uzemni plan sam o sobé miize byt sebedokonalejsi,
ale dokud tu nebudou pracovat, bydlet a bavit se lidé, nebude fungovat. Aby se celé
uzemi stalo atraktivnim i pro ostatni skupiny lidi, potebuje ze za¢atku nékoho
odvazného, kdo ptipravi pidu pro ostatni potencialni rozvoj: ,.iniciatory*

INICIATOR

- jednotlivec, ob¢anska iniciativa, spolek, spole¢nost, cirkev, mésto, ...

- dostanou podporu mésta, ale program si musi vymyslet sami, stejn¢ jak vybrat prostor
k jeho realizaci, tedy kde by chtéli zit a co by tam chtéli délat.

- vétsinou "kreativec"
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tito iniciatofi se seskupuji podle podobnych zajmu a potieb

pii jakékoliv realizaci musi dodrzovat regulace strategického planu ¢i jej konzultovat
s povéienou osobou

vybrany prostor uzivaji docasn¢, nez ptijde investor s dlouhodob¢jsim zamérem
(naptiklad v prostoru nového hlavniho nadrazi) nebo, pokud jsou uspésni, miizou na
misté setrvat. Uzemni plan se neustéle méni a vyviji.

INVESTOR - soukromy investor, private — public, mésto, stat, EU, ...

REGULACE

Meésto Brno (v zastoupeni architekta XY) ma vzdy posledni, rozhodujici slovo. Mlze
se radit s odborniky, investory, kymkoliv, ale vSechna tato jednani musi byt vefejna ¢i
zvetejnéna.

Funkéni skladba — vzdy v okruhu cca 1 km? je potfeba dodrzet navrzenou procentudlni
distribuci funkci s ohledem na ,,magnety*. Vyjimky se ud¢luji minimalné a vzdy po
konzultaci se vSemi ziCastnénymi a autorem fragmentu uzemniho planu.

Vyska zastavby — dle poslednich zmén ve strategickém planu. JelikoZ se situace

v lokalité stale vyviji, je potfeba neustala aktualizace probihajicich fazi strategie,
stejn€ jako dohled povéfené osoby na zménami, ptipadné konzultace.

FAZE 1

Casové obdobi: 2009-2011

PRVNI INTERVENCE

>> docasné vyuzit stdvajici zastavby, infrastruktury, (pfed zapocetim realizaci
dlouhodobé;jsich a rozsahlejSich zamérh)

>> yyzva iniciatoriim >> soutéze na drobnéjsi projekty osidleni

>> neustala aktualizace (Uzemniho) planu >> mésto vypisuje soutéze pro investory
>> neustala kontrola parametrt a regulaci v izemi

>> hlavné ale probiha osidlovani formou ,,bottom up* >> tvorba parteru

>> revitalizace nabiezi feky Svratky

ADAPTACE BYVALE TRZNICE MALA AMERIKA NA ATELIERY, STUDIA
LOFTY PRO UMELCE A KREATIVCE, napiiklad FAVU ¢ Diim uméni mésta Brna
by zde mohly mit sviij prostor pro ,,artists in residence®, hostujici grantem
podporované umélce

ADAPTACE STRECHY ZVONARKY NA BYDLENI{, DOLE A OKOLO — TRH
(trhy s uménim, zeleninou, antikovym zbozi, blesi trhy, pfipadné i trhy vietnamskych
obchodnik, co se sem pfesunou z prostoru mezi OD Tescem a starym hl. nadrazim)
,,Ja chci taky alternativni domek na stiese, jako maji ti gayové!!! A pod nim trh, nejlip
néco jako Naschmarkt ve Vidni nebo ten, Santa Catarina v Barcelone!!

Martin, 31, programator a project manager, ICT (Information and Communication
Technologies)
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- DOCASNE KRATKODOBE OBYDLENI STAVAJICI ZASTAVBY (PRED
DEMOLICI) STUDENTY A MLADYMI LIDMI

“My theory is that the new workplace will probably not need new forms, but the new
dynamics of work will simply infiltrate the existing forms of the city, exactly because they are
new and therefore have a more creative ability to interpret and less need to convert. In a
sense they will be both condemned and privileged to use existing substance.”

Rem Koolhaas in The Endless City

“Moje teorie je takova, ze nova pracovni mista pravdeépodobné nebudou potrebovat nové
formy, ale Ze nova dynamika prdce jednoduse infiltruje existujici formy mésta, prave presné
proto, Ze jsou nova a maji vice kreativni schopnosti reinterpretovat a mensi potiebu
konvertovat. V jiném smyslu, budou oboje, odsouzena i zvyhodnéna, uzivat stavajici hmotu. “

Rem Koolhaas in The Endless City

- PRESUN AUTOBUSOVEHO NADRAZI DO PROSTOU NOVEHO VL. N.,
OSAZENI STROMY - nédrazi v parku uSetii pocet vydlazdéného prostoru a spoji
¢ekani na spoje s pobytem v zeleni. (cestovani s protistresovymi ucinky).

- VYSTAVBA LUXUSNICH RODINNYCH DOMU ZA REKOU - piichazeji sem i
jiné socidlni vrstvy, pfindseji si s sebou jiné druhy zaméstnani a narokuji si vyssi
uroven sluzeb a infrastruktury > diverzita v izemi se zvysuje.

- PONECHANI CASTI DEDICTVI INDUSTRIALNIHO VEKU (VIADUKT) =
PARK, CYKLOSTEZKA — naptiklad staré prazce z koleji mohou byt vyuZity pro
stezku pro pési. Dilezita je navaznost na ostatni cyklostezky mésta, tedy princip
,,odnékud nékam*.

- OBNAZENI OBLOUKU VIADUKTU - KLUBY A KAVARNY - absolutni vyhoda
zelezni¢niho naspu — tlumi hluk — z néj déla idealni misto pro (hlu¢ny) no¢ni zivot.

- ZPRUCHODNENI NASPU V NEKOLIKA MISTECH - zpfistupnéni Gizemi po obou
stranach ndspu, zkrati se tim Cas a zvysi dostupnost obou, do ted’ odd€lenych ¢asti
mésta: Staré¢ Brno a Brno Jih.

méstotvornych prvki. Je na ¢ase, aby si to i mésto Brno uvédomilo a zacalo potencial,
ktery feka nabizi plné vyuzivat. Spolu s kultivaci biehu vznikne na levém biehu feky
Siroky pruh vefejného prostoru, v 1ét€ vyuzivany jako méstska plaz, letni kino,
festivaly, v zim¢ pro zimni sporty a kulturni akce. Samoziejmé tudy vede cyklo- ¢i in-
linestezka. Pravy bieh slouzi €ist€¢ soukromym investortim, stavi se zde domy

s pristupem k fece

- ZAPOCETI STAVBY NOVEHO VLAKOVEHO NADRAZI, stavajici nadrazi zatim
zUstava v provozu.

- ZAPOCETI STAVBY RYCHLODRAHY dle navrhu pana ing. Veselého. DiileZitou

funkci v Gizemi plni nova zastavka (terminal, HUB) mezi nadrazimi. Je pfestupni
stanici mezi prostfedky vetejné dopravy(MHD, regionélniho systému IDS JMK),
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systétmem meéstskych kol CityBikes, ale stava se také centrem obchodu, sluzeb a
zabavy s vyhlidkou na Brno.

,,One possible contribution to respond to the increasing demands on mass transport is to
change the way we conceive stations. To think of the transportation terminal as an object, as
an ascetic monument not connected to the social and economical tissue of the city, misses the
opportunity to explore contemporary forms of transportation space. “

Alejandro Zaera Polo (FOA)

,,Jednim z moznych pristupii ke stoupajicim narokium na hromadnou dopravu je zména
chapani zastavek, terminalu. Premysleni o dopravnich uzlech jako o objektech, jako o
asketickych monumentech nijak nesouvisejicich se socialni a ekonomickou strukturou mesta,
naprosto miji prilezitost prozkoumavat soucasné formy dopravniho prostoru. “

Alejandro Zaera Polo (FOA)

- ZAPOCETI BUDOVANI ZABAVNIHO PARKU — Brno je prvnim eskym méstem
majicim horskou drdhu — roller coaster!

- ZAPOCETI BUDOVANI NOVE DOPRAVNI INFRASTRUKTURY V UZEMI

- VYSADBA STROMU OKOLO RUSNYCH CEST, KLIDNYCH KOUTU,
TVORBA VEREINYCH PROSTOR — mésto (¢i soukromi investofi, po konzultaci
s méstem) vybavuji vefejnosti pristupné, i soukromé prostory mobilidfem, méstskym
osvétlenim, na zatim prazdnych parcelach se objevuje kratkodoby ¢i ptilezitostny
program: hfist¢ na streetball, piskovisté, koncertni scéna, parcik pro venceni pejski,
letni zahradky, ¢i opravdové zahradky, pro péstovani drobné zeleniny.

- VYPSANI SOUTEZE NA ADAPTACI OD TESCO — jednou ze zasadnich tiprav je
soutéz na feSeni problematiky PROPUSTNOSTI proudu (lidi) smérem z centra pies
nadrazi déle na jih. Budova Tesla by nebude zbourana, ale ,,zprichodnéna“.

>> PRICHAZEJI PRVNI NOVI OBYVATELE A UZIVATELE PROSTORU
(INICIATORI, KREATIVCI)

>>POZADAVEK NA INFRASTRUKTURU, PRACOVNI MISTA
>>PRIROZENY ROZVOJ OBLASTI URCENY TRHEM, REGULOVANY MESTEM

FAZE 2
Casové obdobi: 2011-2014

>> dle usidleni prvnich iniciatort a dle jejich zaméri ziskavaji jednotlivé dil¢i fragmenty
uzemi specificky charakter >> klubova scéna, vytvarné umeéni, hudba, divadlo, détsky svét,
finan¢nictvi, knihkupectvi a antik, trhy, apod.

>> pocatek migrace bohatsiho obyvatelstva >> pokracuje vystavba luxusnéjSich rodinnych
domd, ale néktefti ptislusnici nejbohatsich vrstev se usazuji i v samotném centru déni, (na ose
mezi nddrazimi) kvili inspiraci zménami.
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- HLAVNI SLOVO V OBLASTI MAJI "INICIATORI", KTER{ S PODPOROU
MESTA (V PODOBE VOLNEHO PROSTORU CI FINANCI) OSIDLUIJI A
0ZIVUJI UZEMI, SAMOSTATNE ROZVIJENYMI PROJEKTY - galerie,
hosptidky, restaurace, kavarny, knihkupectvi, IT sféra, developefti softwareu, her,
prodavaci a distributofi toho vseho, ...

- RYCHLODRAHA JE DOKONCENA, NOVE HLAVNI NADRAZI TAKE.

- PRESUN PROVOZU HLAVNIHO ZELEZNICNfHO NADRAZI NA JIH - nadrazi
je dokonceno. V jeho tésné blizkosti, ¢i pfimo v budové nadrazi se nachazi systém
méstskych kol CityBikes, dopravni navaznost na regionalni kolejovou dopravu, na
MHD, na déalkovou autobusovou dopravu (autobusové nadrazi je z€asti parkem, se
vzrostlymi stromy mezi jednotlivymi nastupisti, na park and ride systém, dile jsou zde
informace, turistickd kancelar, nonstop supermarket, kvétinaistvi, fitness, restaurace,
kavarna, pekarna, rychlé obcerstveni, véz s vyhledem, knihkupectvi, a hostel. Neni
odsud daleko k fece, k nové mediatéce, do centra, ani do zdbavniho parku.

- VYPSANI SOUTEZE NA ADAPTACI STAREHO OS. NADRAZI A PROSTORU
KOLEM NEJ.

- VYSTAVBA SOCIALNIHO BYSLENI - STEHUJI SE SEM I JNE SOCIALNI
VRSTVY NEZ JEN "KREATIVCI", - starsi lidé, mladé rodiny s détmi...

- DO BRNA MIGRUJE STALE VICE LIDi, POPULARITA BRNA-JIH ROSTE

- VYSTAVBA LUXUSNICH DOMU ZA REKOU POKRACUIJE. Cena pozemkii
s pristupem k fece a nemovitosti na nich vzrostla béhem dvou let nékolikanasobné —
dochazi k budovani umelych kandld, které se zatfezavaji hloub¢ji do izemi — nadale
zvySuji ceny pozemku. Majitelé mistnich domi se zacinaji angazovat pozitivné
politicky v dal§im rozvoji uzemi Brna-Jih.

- VYPSANA SOUTEZ NA MEDIATEKU U NADRAZI, s piistupem k fece
(Janackovo kulturni centrum?, prvné probéhne referendum mezi obyvateli Brna, jakou
kulturni instituci si vlastné u nového nadrazi pieji)

FAZE 3
Casové obdobi: 2014-2018

- PROBIHA UPRAVA UZEMNIHO PLANU, DLE AKTUALNI{HO "OSIDLEN{" A
UZIVANI PROSTORU PUVODNIMI "INICIATORY", DNES "USEDLIKY".

- MESTO ZIJE 24 HODIN DENNE.
- PRIJIZDEJI TURISTE I VYZNAMNI FINANCNICI

- ZABAVNI PARK V CENTRU MESTA, (STEJNE JAKO MESTSKA PLAZ), SE
STALY NEODDELITELNOU SOUCASTI MESTA. Navstéva zabavniho parku se

vvvvvvvv
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Moravy, moderni park je neCekané vitanou atrakci 1 pro mnohé cizince, navstévujici
Brno, ¢i jen cestujici, co maji v Brné€ chvili ¢asu na ptestup a nechtéji zajizdet az do
centra.

- PROBIHA ADAPTACE STAREHO OSOBNIHO NADRAZI, OD TESCA

- ZACINA VYSTAVBA MEDIATEKY (?) U NADRAZ]

- DOKONCEN SYSTEM PARK&RIDE NA UZEMI CELEHO BRNA, HUSTOTA
CYKLOSTEZEK NA UZEMI JIHOMORAVSKEHOKRAIJE JE NEJHUSTEJSI NA
MORAVE.

- BRNO ZiSKAVA NADREGIONALNI VYZNAM, v oblasti dopravy, logistiky,
kultury 1 zabavy.

FAZE 4

Casové obdobi: 2018-open end
....to be continued.
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TRVALE UDRZITELNY ROZVOJ

£ 44 4 P 1 R4t M
A A A4 A AR M RS

1 SOCIALNE-KULTURNI ASPEKT: JEDNO MESTO PRO VSECHNY!

PROGRAMATICKY FUNKCNI ASPEKT: AKTIVITA 24/7
KOMERCE, KULTURA, I VOLNY CAS JDOU RUKU V RUCE
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> EKOLOGICKE A EKONOMICKE CHOVANI UVEDOMELYCH UZIVATELU
> RECKYKLACE, TRIDENI ODPADU
= VYUZIVANI SOLARNI ENERGIE, ALTERNATIVNICH ZDROJU

> EKOLOGICKE A EKONOMICKE CHOVAN{ UVEDOMELYCH UZIVATELU
> ZASOBNIKY... ‘

3 MATERIALNE TECHNICKY ASPEKT: > EKOLOGICKY SETRNE STAVENI ‘

PLAN B > STRATEGIE >> FAZE 3 > PRINCIPY TRVALE UDRZITELNEHO ROZVOJE
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